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Abstract 



A sailing vessel has a hull (1) and a mast (9) to which a triangular sail (21) is pivotably fastened. This 
pivotable fastening is achieved with an articulated body (41) which is fastened to the mast (9) in such a way 
as to be pivotable about a pivoting axis running at right angles to the longitudinal centre plane of the hull (1), 
one of the bars (31) which serve to spread out the sail (21) being mounted in articulated body (41) in such a 
way as to be pivotable about a pivoting axis, which bar (31) lies in the longitudinal centre plane (23) of the 
hull (1). Starting from a horizontal position in which it is symmetric with regard to the longitudinal centre 
plane (23) of the hull (1), the sail (21) can be pivoted into various inclined positions. As a result, the sail (21), 
in all course directions possible with regard to the wind, can be set in such a way that the wind exerts a force 



on the sai l (21 



upwards. 



s 



which, in addition to a horizontal component, also has a component directed vertically 
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<g) SegelanordmingfOrSegelschlffe. 

© Eln Segefschlff weist elnen Rumpf (1) und elnen Mast 
(9) auf. an dem eln dreieckfdrmtges Segel (21) ver- 
sohwenkbar befestigt let Dleee verschwenkbare Befestl- 
gung wird mH elnem Gelenkkorper (41) erzielt, der urn 
elne rechtwinklig zur Langsmittelebene des Rumpfes (1) 
veriaufende Schwenkachse verschwenkbar am Mast (9) 
befestigt 1st, wobei elne der zum Aufspannen des Segels 
(21) dlenenden Stangen (31) urn elne Schwenkachse 
echwenkbar im Gelenkkdrper (41) gelagert 1st, die in der 
Langsmittelebene (23) des Rumpfes (1) llegt Das Segel 
(21) kann ausgehend von elner horizontalen Lage, In der 
es bezQglich der Langsmittelebene (23) des Rumpfes (1) 
symmetrlsch ist, In verschledene genelgte Stelfungen ver- 
schwentct werden. Dabel kann das Segel (21) bel alien 
T bezQglich des Windes mdgllchen Kursrichtungen derart 
CO eingestellt werden, dass der Wind auf das Segel (21) 
m elne Kraft ausQbt die zusatzlich zu elner horizontalen 
™ Komponente auch eine vertikal nach oben gerlchtete 
^ Komponente aufweist 
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BEZEICHNl^1^N?)iRT 
_ slehe Titelseite 

Johannes Heman a Basel (Schweiz ) 
Christian de Pommery, Basel (Schweiz) 

Segelschiff 

Die Erfindung betrifft ein Segelschiff mit einem 
humpf , verstellbar mit diesem verbundenen Haltemitteln 
una einem von diesen aufgespannten Segel, wobei das 
Segel Oder dessen Teile in einer der mSglichen Segel- 
stellungen beztiglich der LSngsmittelebene des Rumpfes 
symmetrisch ist bzw. zueinander sind und wobei das 
Segel um eine parallel zur LSLngsmittelebene verlau- 
fende Schwenkachse verschwenkbar ist. 

Das Segel kann aus einem zusammenhangenden Tuch 
gebildet sein, das in der erwShnten, mSglichen Segel- 
stellung beziiglich der LSngsmittelebene des Rumpfes 
symmetrisch ist, Man kann jedoch auch ein Segel 
vorsehen, das aus zwei separaten Teilen besteht. 
Diese Teile wtirden dann durch die Haltemittel derart 
gehalten, dass sie in der erwahnten, moglichen Segel- 
stellung zueinander symmetrisch sind. 

Bekannte Segelschiffe weisen einen Rumpf und minde- 
stens ein hocn-Segel auf . Zum Halt en des letzteren 
dient ein am Rumpf befestigter Mast, an dem in der 
NShe seines unteren Endes ein Baum um eine zum Mast 
parallele Schwenkachse schwenkbar befestigt ist. Der 
eine Segel-Rand, das sogenannte Vorliek, verlSuft 
entlan^ dem Mast und ist an diesern befestigt, wSh- 
rend ein anderer Hand, das sogenannte Unterliek, 
entlang dem Baum verl&uft und an diesern befestigt ist. 
Die sich oben befindende Ecke des dreieckigen Segels 
ist an einem flexiblen, entlang dem Mast 
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verlaufenden Zugelement , dem. so^enannten Fall, 
befestigt und kann mit diesem nach oben gezogen, 
gespannt und gehalten werden. Der Hast und der Baum 
spannen also zusaiamen eine Ebene auf, die bei flach 
im Wasser liegendem Rumpf vertical verl&uft. Das 
Segel wird durch den Wind etwas ausgebaucht, liegt 
aber nSLherun&sweise ebenfalls in der vom Mast und vom 
Baum definierten Ebene. Der Baum ist ferner durch ein 
flexibles Zugelement, die sogenannte Schot, mit dem 
Rumpf verbunden, wobei die sich infolge der Windein- 
wirkung ergebende Verschwenkung des Baumes durch 
variieren der Schotl&nge einstellbar ist. 

Wenn das Schiff durch den Wind angetrieben werden 
soli, muss die SegelflSche so eingestellt werden, 
dass der Wind eine Kraft auf das Segel ausUbt, die 
eine Komponente in der Fahrrichtung aufweist. Auf dem 
sogenannten "am Wind n -Kurs, d.h. wenn die Fahrrich- 
tung unter einem spitzen Winkel gegen den Wind 
gerichtet ist, muss das Segel relativ "dicht geholt" 
werden, d.h. die Segelfiache muss mit der LSLngs- 
mittelebene einen sehr spitzen Winkel bilden. Die vom 
Wind auf das Segel ausgettbte Kraft hat dann eine 
grosse Komponente, die rechtwinklig zur Rumpf-Langs- 
mittelebene gerichtet ist. Diese Kraft-Komponente 
bewirkt eine starke Neigung des Schiffes auf die 
Lee-Seite* Diese Neigung oder Kr Singling nimmt natttr- 
lich mit wachsender Windstarke zu und kann bei Jollen 
zum Kentern ftihren. Da bei einem derart krSngen- 
den Schiff natUrlich auch das Segel nach Lee hin 
geneigt ist, wird das Schiff zudem mit zunehmendem 
Wind immer starker in das Wasser hineingedrttckt und 
dadurch gebremst. Urn eine allzu starke KrSngung zu 
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vermeiden, ist man daher gezwungen* die Segelfl&che 
durch Ref fen zu verkleinern Oder mindestens den 
Anstromwinkel durch Fieren der Schoten spitzer zu 
machen. 

5 

Ein weiterer Nachteil der Segelschif fe mit Hoch-Segeln 
besteht noch darin, dass die maximal mSgliche Segel- 
flache bei gegebener Rumpfgrdsse fttr kleine WindstSr- 
ken im allgemeinen eher zu klein ist. Die maximal 
10 mSgliche Segelfl&che wird nSLmlich insbesondere durch 
die maximal mogliche Masthohe begrenzt. Diese kann 
jedoch nicht beliebig vergrBssert werden, weil sonst 
der Massenmittelpunkt des Schiffes zu weit nach oben 
gelangt, wodurch das Schiff unstabil wird. 

15 

Ein weiterer Nachteil dieser vorbekannten Schiffe 
besteht darin, dass es bei starkem Wind schwierig und 
gef&hrlich ist, zu halsen, d.h. bei von hintem blasen- 
dem Wind das Heck durch den Wind zu drehen. Der Baum 
20 kann dann nSmlich unter UmstSnden sehr schnell und mit 
grosser Kraft von der einen auf die andere Seite 
schlagen, was je nach der Art des Schiffes Kenterungen 
oder Besch&digungen verursachen und eventuell auch auf 
dem Schiff befindliche Personen verletzen kann, 

25 

Perner sind noch Segelschiffe mit Rah-Segeln bekannt. 
Diese Segel sind viereckig und bezttglich einer verti- 
kalen Mittelebene symmetrisch. Die Rah-Segel sind an 
den Rahen, d.h. an horizontal verlaufenden Stangen 
30 befestigt, die in ihrer Mitte schwenkbar an einem Mast 
befestigt sind. Die Rah-Segel kSnnen also urn eine 
vertikale, durch die LSngsroittelebene des Rumpfes 
verlaufende Scnwemtacnse verschwenkt werden. 
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Auch die Rah-Se^el haben aen Nachteil, dass das 
Segelscniff , wenn ein starrer Wind eine beztiglich der 
Fahrrichtung seitliche Komponente hat, stark geneigt 
und ins Wasser hinein^edriickt wird. Im Ubrigen konnen 
. die mit Rah-Segeln ausgerttsteten Segelschiffe praktiscn 
nicht gegen den Wind serein. 

Die Erfindung hat sich nun zur Aufgabe gestellt, ein 
Segelschiff zu schaffen, das auch bei starkem Wind und 
bei alien m5glichen Fahrrichtungen nicht stark in das 
Wasser hineingedrttckt wird. Ferner soli es erroSgli- 
chen, auch bei verhaltnisni&ssig starkem Wind ohne 
Verkleinerung der Segelfl&che zu segeln, ohne dass 
dies bei beliebigen Fahrrichtungen zu einer ttbermSssi- 
gen KrSngung fUhrt. 

Diese Aufgabe wird durch ein Segelschiff gelost, das 
durch die Merkmale des Anspruches 1 gekennzeichnet 
ist. ZweckmSssige Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den abhSngigen Anspriichen. 

Der Erfindungsgegenstand soil nun anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausftthrungsbeispieles erlSutert 
werden. In der Zeichnung zeigen 

die Figur 1 eine Seitenansicht eines Segelschiff es 

mit horizontalem Segel, 
die Figur 2 eine Draufsicht auf das in der Figur 1 

ersichtliche Segelschiff, 
die Figur 3 eine Seitenansicht auf die das Segel mit 

dem Mast verbindenden Gelenke in grSsse- 

rem Massstab, 

die Figur 4 eine Draufsicht auf die in der Figur 3 
ersicht lichen Gelenke, 



- 5 - 



0015875 



die Figur 5 eine Seitenansicht des Segelschif fes, 
aber mit nach vorn unten geneigtem Se- 
gel, 

die Figur 6 eine Seitenansicht des Segelschiff es mit 
auf der Backbordseite nach unten geneig- 
tern Segel, 

die Figur 7 eine Draufsicht auf das Segelschiff mit 
der in der Figur 6 dargestellten Segel- 
stellung, 

die Figur 8 eine Ansicht auf den Bug des Segelschif- 
fes mit der in der Figur 6 dargestellten 
Segelstellung , 

die Figur 9 eine Draufsicht auf den sich bei der vor- 
deren Ecke des Segels befindenden Gelenk- 
kSrper, wenn das Segel zusammengeklappt 
ist, wobei das Segel selbst weggelassen 
wurde und 

die Figur 10 eine Draufsicht auf den Heckteil einer 
Variante eines Segelschiff es mit einer 
Hilfspinne zum Verstellen des Segels, 

Das in den Figuren 1 und 2 ersichtliche Segelschiff 
weist einen Rumpf 1 mit einem Schv/ert 3, einem Ruder- 
blatt 5 und einer Pinne 7 auf • Ferner ist ein Mast 9 
vorhanden, dessen Fuss 11 beim Bug des Schiffes 
befestigt und der gegen oben etwas nach hinten geneigt 
ist, Der Mast ist zusatzlich mittels Wanten 13 fixiert. 

Ferner sind ein dreiecki^es Segel 21 und Haltemittel, 
urn dieses zu halt en und zu spannen, vornanden. Die 
dreieckige Secelfl&che, die von den Haltemitteln 
auf^espannt wird, lie^t bei der in den Figuren 1 und 2 
gezeichneten Segels telluric in einer horizontalen t 



0015875 



- 6 



! 



ronr 



liberie. Ferner ist die Se^eiflSche bezaglich einer 
liberie, die bei der genannten Segelstellung mit der 
vertikalen LMngsmittelebene 23 des Rumpfes 1 zusammen- 
f&llt, symmetrisch. Es sei vermerkt, dass das Segel, 
5 wenn sich das Schiff unter der Einwirkung des Windes 
in Fahrt befindet, natarlich etwas gebiaht und ver- 
formt wird. Es liegt dann nicht mehr genau in einer 
Ebene und hat unter UmstSnden auch keine Symmetrieebe- 
ne mehr. Das Segel bleibt aber immer wenigstens 
10 annShernd symmetrisch bezttglich einer Ebene, die durch 
seine vordere Ecke und die Mitte seines hint er en 
Randes verl&uft. 

Die Haltemittel zum Halt en des Segels 21 weisen einen 

15 bei der vorderen Ecke des dreieckigen Segels angeord- 
neten Gelenkk5rper 25 auf , der in grQsserem Massstab 
in der Figur 9 ersichtlich ist. An diesem sind mittels 
Gelenkbolzen 27 zwei hohle Stangen 29 schwenkbar 
befestigt, die voneinander weg nach hinten verlaufen 

20 und an denen zwei SeitenrSnder des Segels 21 befestigt 
sind. Zwischen den beiden Stangen 29 ist das vordere 
Ende einer hohlen Stange 31 starr am GelenkkSrper 25 
befestigt. Diese Stange 31 veriauft entlang der 
Symmetrieebene des Segels 21, dessen hinterer Sei- 

25 tenrand in der Mitte am hinteren Ende der Stange 31 

mittels eines Spanners befestigt und gespannt ist. An 
jeder Stange 29 ist mit einem Gelenk 33 das eine Ende 
zweier Streben 35 schwenkbar befestigt. Die anderen 
Enden der beiden Streben 35 sind mit Gelenkbolzen 39 

30 schwenkbar an einem Schieber 37 befestigt, der beson- 
ders deutlich in den Figuren 3 und 4 ersichtlich ist. 
Der Schieber kann durch nicht dargest elite Arretier- 
mittel gegen Verschiebungen gesichert und in der 
in der Figur 4 gezeichneten Stellung fixiert werden. 
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Ein GelenkkSrper 41 ist mittels eines Schwenkzapf ens 
43 urn eine Schwenkachse 45 schwenkbar am Mast 9 
befestigt. Die Schwenkachse 45 veriauft bei horizontal 
im Wasser liegendem Rumpf horizontal und rechtwinklig 
zur LSngsmittelebene 23. Der GelenkkOrper 41 weist 
eine rechtwinklig zum Schwenkzapf en 43 verlaufende 
Durchgansbohrung auf, in der die Stange 31 urn die 
Schwenkachse 47 schwenkbar gehalten ist. Die letztere 
liegt also in der LSngsmittelebene 23 und veriauft 
rechtwinklig zur Schwenkachse 45, wobei sie diese aber 
nicht schneidet. Perner veriauft die Schwenkachse 47 
parallel zu der von den Haltemitteln aufgespannten 
Segelfl&che. Durch zwei Ringe 49 und 51 wird die 
Stange 31 axial unyerschiebbar mit dem Gelenkkdrper 41 
verbunden. 

Das Segel hat also zwei Verschwenk-Freiheitsgrade, die 
durch die beiden Schwenkachsen 47 und 45 definiert 
sind, die rechtwinklig zueinander verlaufen, einander 
jedoch nicht schneiden. Urn das Segel in einer bestiram- 
ten Lage zu f ixieren, sind mehrere flexible Zugelemen- 
te vorhanden. Ein durch zwei am Rumpf befestigte 
Umlenk-Rollen 63* 65 geftthrtes Tau 61 weist zwei 
End-Parte 6la und 6lb auf, von denen die eine am 
Gelenkkdrper 25 und die andere auf der dem GelenkkSr- 
per 25 abgewandten Seite der Schwenkachse 43 an der 
Stange 31 befestigt ist. Die End-Part 6la kann zu- 
dem noch einen elastischen Abschnitt aufweisen. Durch 
eine nicht dar&estellte Klemme kann das Tau 61 in 
beliebigen Stellungen am Rumpf festgeklemmt werden. 
Perner ist ein Tau 71 vorhanden, das Uber zwei am 
Rumpf 1 befestigte Umlenk-Rollen 73 umgelenkt wird. 
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Von den Umlenk-Rollen 73 fUhrt je eine Tau-Parte 71a 
zu zwei Umlenk-Rollen 75, von denen je eine an einer 
der Stangen 29 befestigt ist. Die freien End-Parten 
71b verlaufen von den Umlenk-Rollen 75 zum Rumpf 1 
zurttck und sind an diesem befestigt. Das Tau 71. 
dessen Parte 71a als Schote dienen, kann ebenfalls 
mittels am Rumpf 1 befestigter Klemmen in beliebigen 
Stellungen f ixiert werden. 

Wie bereits erwahnt, definieren die drei Stangen 29, 
31 zusammen eine Ebene, die bei der in den Piguren 1, 
2 und dargestellten Stellung horizontal veriauft. Da 
das Segel 31 durch die drei Stangen gespannt wird, 
liegt die Segelfiache ebenfalls in dieser horizontal en 
Ebene. Wenn nun ein Wind in horizontaler Richtung 
blast, so Ubt dieser praktisch keine Kraft auf des 
Segel aus. Damit also das Schiff Pahr aufnehmen kann, 
muss das Segel geneitit werden. 

Bei achterliehem Wind, d.h. wenn der Wind von hinten 
entlang der Langsmittelebene 23 blast, wird das Segel 
in die in der Figur 5 ersichtliche Lage gebracht. Die 
sich beim Gelenkk5rper 25 befindende Ecke des Segels 
ist dann nach unten geneigt. Der die achterliche Seite 
des Segels anstromende Wind wird nach unten umgelenkt, 
so dass der Wind auf das Segel eine Kraft ausiibt, die 
eine Komponente in der Pahrrichtung und eine vertikal 
nach oben gerichtete Komponente aufweist. 

Wenn am Wind gese^elt wird, d.h. wenn der Wind aus der 
vorderen Richtung aes Schiff es blast, wird das Segel 
21 in die in den Piguren 6, 7 und 8 dargest elite Lage 
gebracht, wobei angenoramen wird, dass der Wind von der 
steuerbordseite her blast. Die sich nun beim unteren 
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Rand cies Segels 21 befindende, lee-seitige Stange 29 
veriauft ungefahr horizontal, wobei sie vom Gelenk- 
icSrper 25 von der Langsmittelebene des Rumpfes weg- 
nach hinten und aussen veriauft. Die andere Stange 29 
veriauft dann vom Gelenkkorper 25 weg ziemlich steil 
nach oben, wobei ihr oberes Ende gegen die Luv-Seite 
hin geneigt ist. Der das Segel anstrttmende Wind wird 
also auch hier nach unten umgelenkt. Die auf das Segel 
21 ausgeiibte Kraft weist daher eine nach oben gerich- 
tete Komponente auf. 

Wenn das Schiff mit halbem Oder rauraem Wind fahrt, 
wird das Segel in eine Stellung gebracht, die sich 
zwischen der in der Pigur 5 und der in den Figuren 6, 
7 und 3 dargestellten Stellung befindet. In jeder 
dieser Stellungen hat der Wind eine nach oben ge- 
richtete Komponente. Der Wind erzeugt also abgesehen 
von der Vortriebskraft eine nach oben gerichtete 
Kraft, die bestrebt ist, den Rumpf aus dem Wasser 
herauszuheben. Dadurch wird der Pahrwider stand redu- 
ziert und damit die Pahrgeschwindigkeit erh6ht. 

Bei grossen Windstarken kann das Segel beispielsweise 
ausgehend von der in den Pigur en 6, 7 und 8 darge- 
stellten Stellung derart verstellt werden, dass sich 
die Segelflache mehr oder weniger einer horizontalen 
Lage annahert. Dement sprechend nimrat die Horizontal- 
Komponente der vom Wind auf das Segel ausgettbten Kraft 
ab, wanrend immer noch eine starke, nach oben gerich- 
tete Kraft-Komponente vorhanden ist. Auf diese Weise 
kann eine ttbennassige Krangung, d.h. seitliche Neigung 
des Schiffes, auch bei starkem Wind vermieden werden, 
onne dass die Segelflacne reduziert werden muss. \ 
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Han kann also mit der Segelstellung bei jedem bezUg- 

lich des Windes gefahrenen Kurses das VerhSltnis 

zwiscnen aer voiu tfina auf das Segel ausgeUbten, nach 

oben gericnteten Vertikalkraft-Komponente und der 

Horizontalkraft-Komponente in zweckmSssiger Weise 

einstellen. Dies ermtfglicht unter anderem, bei ver- 

gleichbarer RumpfgrSsse ein Segel mit einer grosseren 

SegelflSche zu fUhren, als bei einem nicht erfindungs- 

gemSssen Schiff, das mit einem Hochsegel ausgeril- 

stet ist. Ein erf indungsgem&sses Schiff kann bei- 

spielsweise bei einer RumpflSnge von 4,20 in ohne 

weiteres ein Segel ftthren, das eine Fl&che von 14 bis 

20 m 2 aufweist. Zum Vergleich sei bemerkt, dass 

vorbekannte unter der Klassenbezeichnung, "Laser" 

erh&ltliche Schif f e bei ungef &hr gleicher LSnge 

p 

lediglich eine SegelflSche von 7 m haben. 

Wenn mit dem Schiff eine Halse ausgeftihrt wird, d.h. 
das Heck durch den Wind gedreht werden soil, muss das 
Segel lediglich langsam durch die in der Pigur 5 
ersichtliche Stellung, in der die Segelfl&che recht- 
winklig zur Langsmittelebene 23 des Rumpfes 1 ver- 
l£uft, hindurch gedreht werden. Eine Halse kann also 
ohne Schwierigkeiten auch bei starkem Wind durchge- 
ftihrt werden- 

Beim Wenden, d.h. wenn der Bug durch den Wind gedreht 
wird, muss das Segel beispielsweise von der in den 
Piguren 6, 7 und 8 dargestellten Stellung in die 
bezClglich der Lfingsmittelebene 23 dazu spiegelsymmet- 
rische Lage gebracht werden, Damit das Schiff im 
Moment, in dem sein Bug genau gegen den Wind gerichtet 
ist, m5glichst wenig gebremst wird, kann man das Segel 
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beira Wenden voriibergehend in eine mehr Oder weni- 
L;er horizontale Lage bringen. 

Wenn das Segel geborgen werden soil, kann die Arre- 
5 tierung des Schiebers 37 gel5st werden. Der Schieber 
37 kann nun entlang der Stange 37 zum GelenkkSrper 25 
in die in der Pigur 9 ersichtliche Stellung verschoben 
werden. Dabei werden die Stangen 29 und die Streben 35 
verschwenkt, so dass sie ein zur Stange 3'1 paralleles 

10 BUndel bilden. Das Segel kann nun in entlang diesen 
Stangen-Bilndel verlaufende Palten gelegt und mit ei- 
nem Band am Stangen-BOndel fixiert werden. Der Schwenk- 
-Zapfen 4 3 ist zweekm^ssigerweise derart ausgebildet, 
dass die durch ihn gebildete Schwenkverbindung gelSst 

15 werden kann. Perner sind natdrlich auch die Taue 61 
und 71 15sbar befestigt, so dass das Stangen-BOndel 
mitsamt dem Segel vom Mast 9 und vom Rumpf 1 getrennt 
werden kann. 

20 Das Setzen und Hissen des Segels erfolgt selbstver- 

st&ndlich durch Umkehrung der vorstehend beschriebenen 
Operationen. 

Das in .der Pigur 10 dargestellte Schif f weist einen 
25 Huiapf 101 mit einem Steuerruderblatt 105 und einer 

drehfest mit diesem verbundenen Steuerpinne 107 auf . 
Anstelle der Umlenk-Kollen 73 des zuerst beschriebenen 
Ausftthrungsbeispiels sina am Rumpf 102 zwei Rollen- 
Satze 173 mit mindestens zwei Rollen befestigt. Ferner 
30 'ist oberhalb der Steuerpinne 107 noch eine schwenkbar 
auf dem Heck gelagerte Hilfspinne 167 befestigt. An 
dieser ist beidseiti^ ein Rollen-Satz 175 befestigt. 
Anstelle des Taues 71 sind zwei separate Taue 171 
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vornanaen, dereri eine Laden an Stangen befesti^t sind, 
die den Stangen 2y des zuerst beschriebenen Ausfttn- 
rungsbeisp.ieles entsprechen. Die anderen End en der 
beiden Taue 171 sind urn die Rollen von einem Paar 
Rollen-SStze 173, 175 herumgefUhrt und am Rurapf 101 
befestigt. Die Rollen-satze 173, 175 bilden paarweise 
zusammen einen Flaschenzug, der eine kleine Schwenk- 
bewegung der Hilfspinne 167 in eine grosse Zugbewegung 
der von den Rollen-Satzen 173 zum Segel ftihrenden 
Parte der ^a*ae 171 umwandelt. Dies ermBglicht bei- 
spielsweise] das Segel durch Verschwenken der Hilfs- 
pinne 167 bei einer Wende sehr schnell von der in den 
Piguren 6, 7 und 8 dargestellten Stellung in die dazu 
spiegelsymmetrische Stellung auf der anderen Ruiapf- 
seite zu bringen. Abgesehen von den vorstehend er- 
wfihnt^n Unterschieden ist das in der Pigur 10 darge- 
stellte Schiff Shnlich ausgebildet wie das in den 
Piguren 1 bis 9 dargestellte Schiff und hat auch 
SLnnliche Eigenschaf ten. 

Anstelle der Flaschenzuge kSnnte man auch eine drehbar 
am Rumpf gelagerte Seiltrommel vorsehen, die drehfest 
mit einem Ritzel verbunden ist* Dieses k5nnte mit 
einem Zahnsegment kSmmen, das an der Hilfspinne 
befestigt ist. Bei grossen Schiff en kSnnten natUrlich 
fttr die Verstellung des Segels auch Servomotoren 
vorgesehen werden. 

• 

Das Segelscniff kann noch in anderer Weise modif iziert 
werden. Beispielsweise kSnnte im hinteren Teil des 
Schiffes eventuell ein durch den Wind verstellbares 
Steuerorgan vorgesehen werden, &hnlich wie es bei Wind- 



0015875 



- 13 - 

Selbststeueranlagen verwendet wird. Dieses Steuerorgan 
k5nnte dann mit der Hilfspinne und damit mit den Tauen 
171 verbunden werden und die Verstellung des Selgels 
unterstutzen und/ oder dessen Einsfcellung beeinf lussen. 

Ferner kann man eine oder beide der Parte 6la, 6lb an 
einera Hebelarm angreifen las sen, der drehfest am 
Gelenkkorper 25 bzw. an der Stange 31 befestigt 1st. 
Diese Hebelarme kfcnnen so befestigt sein, dass sie bei 
horizontalem Segel vertikal nach unten ragen, so dass 
die Parte 6la, 6lb bestrebt sind,- das Segel bei 
Freigabe des die Schoten bildenden Taues 71 in dieje- 
nige Lage zu drehen, in der es beziiglich der Langsmit- 
telebene 23 symmetrisch ist. 

Des weiteren kann auch die Ausbildung des Segels 21 
und seiner Kaltemittel variiert* werden. Mann konhte 
das Segel beispielsweise auch elliptisch oder halb- 
kreisfSrmig machen. Ferner kSnnte das Segel entlang 
alien R&ndern an starren Stangen befestigt sein. Das 
Segel kdnnte aber auch aus zwei separaten Teilen 
bestehen, die in einer Segelstellung bezttglich der 
LSngsmit telebene des Rumpfes zueinander symmetrisch ge- 
halt en sind. 

Ferner kSnnte man anstelle des GelenkkSrpers 41 auch 
ein Kugelgelenk vorsehen, um das Segel mit dem Mast zu 
verbinden. Ein solches Kugelgelenk kSnnte so ausgebil- 
det werden, dass es ebenfalls Verschwenkungen ermdg- 
licht, die den Verschwenkungen um die zwei Schwenkach- 
sen 45, ^7 entsprechen. 
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Zudem best&nde noch die MSglichkeit, Uberhaupt auf 
ein aus starrer* Teilen bestehendes Gelenk zu ver- 
zichten und das Segel lediglich durch mehrere Leinen 
mit dem Rumpf zu verbinden, so dass es &hnlich wie ein 
Spielzeug-Drachen frei fliegen wUrde* Auch in dies em 
Pall ware es m»glich, durch Ver&ndern der LSnge 
einzelner Leinen die Lage der SegelflSche in einer 
Weise zu verandern, die Verschwenkungen urn die zwei 
Achsen 45 und 47 entsprechen. 

Perner konnte ira hinteren Teil des Schiffes noch ein 
Mast mit einem zus&tfclicnen Segel von der Art eines 
konventionellen Besansegels angeordnet werden* Even- 
tuell kCnnte auch dieses zusatzliche Segel anstelle 
des weiter vorn erwahnten Steuerorganes mit der 
Hilfspinne verbunden werden. 
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PATENT AN S PRC CHE 

1. Segelschiff mit einen Rumpf (1, 101), verstellbar 
mit diesem verbundenen Haltemitteln und einem von 

5 diesen aufgespannten Segel (21), wobei das Segel 

oder dessen Telle in einer der m5glichen Segelstel- 
lungen bezUglich der LSngsmittelebene (23) des 
Rumpf es (1, 101) symmetrisch ist bzw. zueinander 
sind und wobei das Segel (21) urn eine parallel zur 
10 L&ngsmittelebene (23) verlaufende Schwenkachse 

(47) verschwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Segel (21) zudem urn- eine Schwenkachse 
(45) verschwenkbar ist, die rechtwinklig zur erst- 
genannten Schwenkachse (47) verl&uft. 

15 

2. Segelschiff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schwenkachsen (45 > 47) durch starre, schwenk- 
bar miteinander verbundene Gelenkteile (31* 41, 43) 
definiert sind. 

20 

3* Segelschiff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein Gelenkkorper (41) vorhanden ist, der urn die 
eine Schwenkachse (45) schwenkbar mit einem Mast (9) 
verbunden ist, und dass die Haltemittel einen Teil 
25 (3D aufweisen, der urn die andere Schwenkachse (47) 

schwenkbar mit dem GelenkkSrper (41) verbunden ist* 
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iU Segelschiff nach einem der Ansprttche 1 bis 3* da- 
durch gekennzeichnet, dass die Haltemittel das Se- 
gel (21) mindestens annShernd entlang einer ebenen 
Segelflache aufspannen und in eine Lage verschwenk- 
5 bar sind, in der die Segelflache mindestens anna- 

hernd horizontal veriauft. 

5. Segelschiff nach einem der Ansprttche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Haltemittel durch 

10 flexible Zugelemente (61, 71, 171) mit dem Rumpf 

(1, 101) verbunden sind, die beztiglich des Rumpfes 
(1, 101) verstellbar sind und vor und hinter sowie 
beidseitig der beiden Schwenkachsen (45, 47) an 
den Halt emit teln angreifen. 

15 

6. Segelschiff nach einem der AnsprQche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Haltemittel zwei 
Stangen (29) aufweisen, an denen die beztiglich der 
Pahrrichtung vorderen Render des Segels (21) be- 

20 festigt sind und die verschwenkbar miteinander ver- 

bunden sowie die in einer voneinander weggespreiz- 
ten Stellung fixierbar sind. 
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